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1. Identifika éni udaje

1.1 Stavba

Nazev stavby:

ISPROFIN:

Kraj:

Obec:

Katastralni tzemi:
Stupe n PD:

Misto stavby:

,Optimalizace tra_tového Uuseku D é€invychod (mimo) -
Décin-Prost fedni Zleb (mimo)*

327 321 4901

Ustecky

Dé&cin

D&gin, Prostfedni Zleb

Projektova dokumentace staveb drah pro vydani stavebniho
povoleni (DSP) a Projektové dokumentace pro vydani
spole¢ného povoleni stavby drahy (DUSP)

Trat: 098.11 - D&gin-Prostfedni Zleb [098] - Dé&gin vychod dol. n.
Tratovy Usek: 1001 — V3etaty (mimo) - D&&in Prostfedni Zleb (mimo)
Definiéni Gsek: 26 - Zst.D&&in vychod dol.n. - D&&in Prostedni Zleb
km 457,725 az km 458,961

1.2  Objednatel dokumentace

Zadavatel :

Zastoupena:

Spréva Zelezni €éni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

1.3  Zhotovitel p Filohy

Nazev prilohy:

Zhotovitel p Filohy:

Migra¢ni studie
Ing. Vojtéch Kos
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2. Zakladni udaje o stavb é

Stavba zahrnuje zejména rekonstrukci Zelezni¢niho mostu pfes Labe z roku
1916, sanaci DécCinského tunelu z roku 1874, stejné jako vymeénu Zelezni¢niho
svrSku a spodku. Dale jsou soucasti stavby navazujici Upravy trakéniho vedeni,
zabezpecCovaciho a sdélovaciho vedeni a nezbytné prelozky inZzenyrskych siti pro
realizaci stavby (zejména vodovod v Useku pfemosténi Labe). Poloha trati bude v
daném uUseku pouze smérové a vysSkové vyrovnavana, bez zasadnich zmén oproti
stavajicimu stavu. V misté pfemosténi feky Labe je navrzen smérovy posun traté do
osy puvodni dvoukolejné trati tzn. posun cca ~4,5 m vlevo ve sméru stani¢eni trati
(proti proudu Labe). Tratova rychlost je s ohledem na poloméry smérovych oblouku
navrzena 50 km.h™. V rdmci stavby jsou dle zpracované akustické studie navrzeny
oboustranné protihlukové stény a individuélni protihlukovd opatfeni v Useku na

vyjezdu z ZST Dé&&in vychod, kde je bytova zastavba. Trat v feSeném Useku zlstane
po rekonstrukci jednokolejnd bez vyhledové Upravy na jeji zdvoukolejnéni.

2.1 Charakteristika uzemi

v v

Stavba je umisténa v intravilanu Statutarniho mésta Décina v jeho severni ¢asti
(smér Loubi), a to na pozemcich dotéenych stavajicim stavem, realizace zaméru
nevyZaduje umisténi do novych pozemkau.

v v s

Okolni terén je v Gseku na vyjezdu z ZST D&&in - vychod pFevazné rovinaty
tvofeny zastavbou rodinnych a €inZzovnich domu. Trat dale prochazi tunelem Stoli¢ni
horu, ktera tvofi pravy bfeh feky Labe. Tok feky Labe je za vyjezdem z tunelu
pfekondn pomoci stavajiciho mostniho objektu. Na levém bfehu udolni nivy feky
Labe je trat zalst&na do levobfezniho Zelezniéniho koridoru (1. TZK Bfeclav - Praha
- Dé&cin), ktery je veden na télese drahy.

Nové budou do prostoru stavby umistovany protihlukové stény a svodné potrubi
odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Obr. 1: Situace SirSich vztah 0 (zamér €erven é)
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2.2  Migraéni studie

Obecné feSeni stavby vychazi ze Studie proveditelnosti (SUDOP PRAHA a.s.,
2015) ve variant¢ STRED 1. To bylo detailn&ji rozpracovano v dokumentaci pro
Gzemni fizeni (SUDOP PRAHA a.s. a PROJEKT servis spol. s r.o., 2017).

Aktualni dokumentace detailné upfeshuje technické feSeni na podkladé
dopliujicich prazkum( a poZzadavkl organu statni spravy a Gzemni samospravy.

K zaméru vydal Krajsky Gfad Usteckého kraje dne 12. 3. 2018 pod &.j.:
1232/ZPZ/2018 vyjad feni dle zadkona €. 100/2001 Sh., o posuzovani vliv G na
Zivotni prost fedi a 0 zm éné nékterych souvisejicich zakon 1, ve znéni pozdéjSich
predpist se zavérem, ze za predpokladu vylouéeni vyznamného vlivu na evropsky
vyznamné lokality a ptaéi oblasti Agenturou ochrany pfirody a krajiny CR zamér
,Optimalizace tratového uUseku Dé&g&in vychod (mimo) — Dé&&in-Prostfedni Zleb
(mimo)“ nepodléha posouzeni z hlediska vliv G na Zivotni prost fedi podle
zakona.

Agentura ochrany prirody a krajiny Ceské republiky, Regionalni pracovisté
Ustecko, vydalo dne 15. 12. 2016 pod &. j.: SR/1463/UL/2016-5 stanovisko podle
8§ 45 pism. i) zakona €. 114/1992 Sh., o ochran é pfirody a krajiny , v plathném znéni
se zavérem, Ze u zaméru ,Optimalizace tratového Useku Dé&c&in vychod (mimo) —
Dé&g&in-Prostfedni Zleb (mimo)* Ize vylou &it vyznamny vliv, a t jiz samostatn & &i ve
spolup usobeni s jinymi znamymi zam éry ¢&i koncepcemi, na p Fiznivy stav
predméta ochrany nebo celistvosti evropsky vyznamnych lokal it (dale jen
.,EVL") a pta €ich oblasti. Konkrétné u EVL Cz0424141 Porta Bohemica a
CZ0424111 Labské udoli nemlze zamér vyznamné ovlivnit pfedméty ochrany —
druhy bobr evropsky (Castor fiber) a losos obecny (Salmo salar); u ptaci oblasti
Labské piskovce nebude dotéen zadny z pfedmétl ochrany — sokol stéhovavy (Falco
peregrinus), datel ¢erny (Dryocopos martius), vyr velky (Bubo bubo) a chrastal polni
(Crex crex).

Migra¢ni studie zajmového uGzemi byla provedena na zakladé situaci
v meéfitku 1:1000, které slouzily jako podkladovy materidl pro préci v terénu.
Pfedmétna lokalita a uUzemi potencialné migracné ovlivnéné zamérem (tj. do
vzdalenosti cca nizSich stovek metrl od osy koleje), byla navstivena v rdmci fady
terénnich pochlizek v pribéhu vSech vegetacnich aspektu let 2016 - 2019.

DalSim zdrojem informaci pro zpracovani navrhu feSeni problematiky migrace
byly dale relevantni literarni podklady a metodiky (cf. Hlava¢ a Andél 2001, Andél
a kol. 2005, Andél a kol. 2006, Andél a kol. 2010, Andél a kol. 2011 — zde jsou
zejména pro potfeby migraéni studie clenény jednotlivé skupiny Zivoc€ichi do
kategorii z hlediska narokd na migra¢ni objekty a charakteru migraci) a Generel
tzemniho systému ekologické stability (dale jen ,USES*). Kone&né pak jako vstupni
podklad byly vyuzity zavéry Biologického priizkumu (Adam a Janda, DUR 2017),
stejné jako souvisejici mapové podklady a studie z pfedchozich stupfiti projektové
dokumentace.

Cilem migra¢ni studie je zhodnoceni migraéni vyznamnosti feSeného Uzemi,
principialni propustnosti (v€etné konkrétniho vyhodnoceni migracniho potenciélu
mostnich objektd) daného zaméru pro volné Zzijici zivocichy, pfi¢emz pozornost byla
zaméfena ze skupiny obratlovc na obojzivelniky (Amphibia), plazy (Reptilia), ptaky
(Aves) a savce (Mammalia). Studie pfedklada zhodnoceni vysledkd terénnich
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prizkuma i zavéru z literarni reSerSe pro jednotlivé skupiny zivocichll s ohledem na
jejich vyskyt a vazby jak v trase predpokladaného zaméru, tak i v SirSim zajmovém
tzemi.

Posouzeni feSené problematiky bylo provedeno (metodické pfiru¢ky jsou detailné
rozpracovany zejména pro silniéni a dalnié¢ni pozemni komunikace, obecné jsou viak
aplikovatelné i pro Zeleznice) na lokalni, regionalni i nadregionalni darovni podle
metodiky Hlavace a Andéla (2001), ve vazbé na ekologické naroky druhd Zivoc&icha
byly vyuzity i poznatky a doporuéeni v souladu s platnymi Technickymi podminkami
Ministerstva dopravy CR &. 180 (Andé&l a kol. 2006).

Proto, aby migracni objekt byl dostatecné funk&ni, musi byt splnény jak
ekologické, tak technické podminky. Prvofadym pozadavkem ekologickym je realnost
migraéni cesty, technické podminky jsou pak definovany jak rozmérovymi parametry,
tak i detailnim zac¢lenénim objektu do krajiny. Na zakladé vyhodnoceni ekologickych
i technickych podminek se stanovi celkova funk&nost migracniho objektu.

Ve stupni dokumentace pro stavebni povoleni se rovnéz podrobnéji stanovi
eventualni poZzadavky na doprovodna zafizeni, vegetacni Upravy, nebo zabor pldy s
vyuzitim komplexniho pfistupu jak z hlediska technického, tak ekologického.

3. Vysledky

Vychozimi podklady predkladaného priizkumu jsou:

v' Projektové dokumentace — PD (DUR)
v' USES a dalsi kategorie ochrany pfirody, § ]
v/ Kategorizace Uzemi z hlediska fragmentace krajiny na trovni CR a VUC.

Vystavbou dojde k pfedevsim k rekonstrukci Zelezni¢niho mostu pres feku Labe,
sanaci tunelu, vyméné Zelezni¢niho spodku a svrSsku a navazujicim Upravam
trakéniho vedeni, zabezpelovaciho a sdélovaciho vedeni a nezbytnych prelozek
inZenyrskych siti, a to bez narokl na prelozky trati. Poloha trati bude v feSeném
useku pouze smérove a vysSkové urovnana, bez zasadnich zmén oproti sou¢asnému
stavu. Realizace zadméru tedy nepfinasSi z pohledu Zivocichu zvySeni bariérového
Gcinku v trase ani potfebou vybudovani novych specialnich migraénich objektd.
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3.1  Prirodni charakteristiky dot €eného Uzemi

Obr. 2: Faktory ZP $irsiho okoli  fe$eného zam éru (dot éena katastralni izemi); mapovy portal

Usteckého kraje (https://geoportal.kr-ustecky.cz/Ap ps/chkol/)

Arnoltice

Chranéna Gzemi

By

Kéamen

Labské
piskovce

Décin Ludvikovice

Ceské
stredohori CH

Obr. 3: Faktory ZP $irsiho okoli  feSeného zam éru (tra t éerven &; zdroj PD 2017)
|
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Bioregion

Cely zamér se nachazi v DécCinském bioregionu (1.32). Bioregion lezici na
severu Cech je tvofen piskovcovymi kariony, hlubokymi Gdolimi, skalnimi mésty a
stolovymi horami. Charakteristicky je plné rozvinuty piskovcovy a udolni fenomén
s prevahou 4. bukového vegetac¢niho stupné. V soucasné dobé prevazuji kulturni
jehliénaté lesy, reliktni bory na skalach a orna pida na ploSinach.

Bioregion lezi v mezofytiku a vegetaénim stupném spadad do suprakolinni az
submontanni oblasti (Skalicky). Pfevaznou c¢ast Uzemi potencialné pokryvaji
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acidofilni buciny (Luzulo-Fagetum). Flora tzemi je zejména v lesnich porostech velmi
chuda, tvofi ji ochuzena hercynska kvétena s podilem druht subatlantského ladéni.

ZVvIast é chran énd Uzemi

Pojem zvlasté chranéné Gzemi (dale jen ,ZCHU*) je definovan zékonem
€. 114/1992 Sb.

Zamér nezasahuje do tzv. ,maloplosnych” zvlasté chranénych tzemi, nejblizsi
narodni pfirodni rezervace Kanon Labe je vzdalena 700 metr(d od budouci stavby.
Z hlediska tzv. ,velkoploSnych® zvlasté chranénych Gzemi je dotéena chranéna
krajinna oblast (dale jen ,CHKO*) Labské piskovce a CHKO Ceské stfedohofi.
Z hlediska zonace CHKO je zamér umistén v IV. zéné ochrany obou CHKO. Pouze
oblast (do niz nebude zasahovano) nad Zelezni¢nim tunelem je vymezena jako Il.
z6na CHKO Labské piskovce, coz ilustruje nasledujici obrazek.

Obr. 4: Lokalizace zam éru k CHKO (tra t’ €erven &; zdroj PD 2017)

Uzemni systém ekologické stability

DalSim prvkem, ktery je urCen k podpofe migrace zvéfe, je Uzemni systém
ekologické stability (dale jen ,USES*). USES dle §3 pism. 1a) zakona ¢&. 114/1992
Sh., o ochrané pfirody a krajiny, ve znéni pozdéjSich predpisu (dale jen ,zakon
€. 114/1992 Sb."), tvofi v krajiné soubor funkéné propojenych ekosystému, resp.
ekologicky stabilngjSich pfirozenych a pfirodé blizkych ekosystému, které udrzuji
pfirodni rovnovahu. V ramci nadregionalnich, regionalnich a mistnich (lokélnich)
USES jsou vymezovana tzv. biocentra a biokoridory. Vychozimi podklady pro popis
prvk USES byly mapové podklady AOPK CR, mapovy portal Usteckého kraje a
Gzemni plany dotéené obce.
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Jedinym ovlivnénym prvkem USES je niva Labe, kterou prochazi nadregionalni
biokoridor. Od mostu smérem po toku Labe je vymezeno regionalni biocentrum.
K omezenému ovlivnéni funk&nosti nadregionalniho biokoridoru dojde pouze béhem
stavby (hluk a prasnost ze stavebni ¢innosti).

VKP
Pojem VKP je definovan 83 zakona €. 114/1992 Sb. jako ekologicky,

geomorfologicky nebo esteticky hodnotna ¢ast krajiny, ktera utvéfi jeji typicky vzhled
nebo pfispiva k udrzeni jeji stability. VKP jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky,
jezera, udolni nivy. Déle jsou jimi jiné &asti krajiny, které zaregistruje podle § 6 organ
ochrany pfirody jako VKP, zejména mokrady, stepni travniky, remizy, meze, trvalé
travni plochy, nalezisté nerostd a zkamenélin, umélé i pfirozené skalni Utvary,
vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostd sidelnich Gtvart véetné

historickych zahrad a parkad.

Zvlaste chranéna Cast prirody je z teto definice vynata. Protoze zameér lezi bud
na uzemi CHKO Ceské stfedohofi, nebo v CHKO Labské piskovce — neni nutné resit
rezim VKP.

NATURA 2000
Natura 2000 je soustava lokalit chranicich nejvice ohroZzené druhy rostlin,

ML wvew s

oblasti ochrany pfirody jsou:

e Smérnice Rady 79/409/EHS z 2. dubna 1979 o ochrané volné Zijicich ptaku
(zkr. smérnice o ptacich).
* Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. kvétna 1992 o ochrané pfirodnich stanovist,

volné Zijicich ZivoCichG a plané rostoucich rostlin (zkr. smérnice o
stanovistich).

Zamér je v uzemnim konfliktu s EVL Porta Bohemica, pfedevsim Zelezniéni most
pfes Labe a jeho nejblizSi okoli. Dale se blizko stavby nachazi EVL Dolni Ploucnice
(0,6 km) a EVL Labské udoli (cca. 1,2 km).

Od roku 2006 aktualizuje Agentura ochrany pfirody a krajiny mapu s nazvem
Migraéné& vyznamna Gzemi. V této mapé je vyznadeno Gzemi CR, které je cenné z
hlediska prlchodnosti krajiny pro volné Zijici zZivoCichy, predevsim velké savce.
DalSim podkladem jsou tzv. dalkové migraéni koridory, které jsou propojeny
s evropskou siti migraénich taht zvéfe. Migraéné vyznamna Uzemi a dalkové
migra¢ni koridory SirSi zajmové oblasti jsou patrné z nasledujiciho obrazku.

Obr. 5: Detail vy fezu UAP — daje o Gzemi (zdroj: AOPK CR, feSeny Zelezni éni most &erven &)
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Predkladany zamér je situovan na mimo migracné vyznamné Gzemi, neni jim
rovnéz trasovan dalkovy migracni koridor. Ze samotného zajmového Uzemi ani jeho
SirSiho okoli neni uvadén zadné kolizni misto na komunikacich pro obojzivelniky,
plazy ani vydru Fi¢ni. Na serveru srazenazver.cz jsou Centrem dopravniho vyzkumu
na zakladé informaci od hospodaru jednotlivych mysliveckych sdruzeni, dopravni
policie a pojistoven evidovany vramci celé CR stfety se zvéF na silnicich a
Zeleznicich, konkrétné je to patrné z nasledujicich obrazka (jednotlivé stfety/Uhyny
zvéfe jsou vyznaCeny body). Z obrdzku je patrné, Ze zdmérem feSend oblast je
z hlediska stfetu zvére s dopravou nekonfliktni.

Proto je nezbytné i ve fazi pfipravné dokumentace zpracovat migracni prazkum
s upfesfiovanim konkrétniho technického FfeSeni objektd, které by mohly slouzit
migraci zivocichu.

Obr. 7: Zobrazeni kolizi zivo €ich & v zdjmovém Gzemi (zdroj: srazenazver.cz)
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3.2  Nadregionalni a regionalni posouzeni

Kazda pozemni komunikace (a to zejména silni¢ni a dalniéni stavby, v mensi
miFe i stavby Zelezniéni) je urcitou bariérou pro migraci savcu.

Zelezniéni t&leso je obecné& uZsi nez silniéni a jeho prekonani nedini Zivogichlim
vyznamné problémy. Casové mezery mezi vlaky poskytuji dostateény prostor pro
prekondni Zeleznice. Ani hlavni Zelezni¢ni koridory nejsou pro Zivocichy
nepfekonatelné.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny kategorie komunikaci z hlediska prachodu
velkych savcu. Tabulka orientacné udava, jak velkou bariérou budouci komunikace
pro migraci ZivoCicha bude.

Tab. 1: Kategorie Zeleznici z hlediska pr Gchodnosti pro velké savce (And él a kol. 2010)

Kategorie kategorie Zeleznice technické fedeni

prachodnosti

K1 vysokorychlostni trat (v CR zatim | Zeleznice se strmymi svahy a zafezy, s dal$imi

nerealizovana) technickymi zabranami, z mechanickych divod

neprostupna

K2 tranzitni koridory, paterni sit Zeleznice s vyznamnymi mechanickymi
prekazkami, které ale mohou byt ¢asteéné
prostupné

10
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Kategorie kategorie Zeleznice technické fedeni

prichodnosti

K3 tranzitni koridory, dopliikova sit | eleznice s mensimi Gpravami terénu

P ostatni zeleznice Zeleznice v roving, bez prekazek

Pz bez Zeleznice

Nasledujici tabulka (pfevzato a upraveno z Andél a kol. 2011) zarazuje Zivolichy
z hlediska migrace do nasledujicich kategorii
Tab. 2: Ramcové rozd éleni Zivo €ich i z pohledu migrace

Kategorie Druhy Charakteristika

Zakladnim hodnocenym typem migrace je liniova dalkova migrace
A — velci savci a celorepublikového a evropského formatu. Migraéni objekty pro tyto
druhy nejnaro¢néjsi | jelen, rys, druhy by mély byt realizovany prfedevsim na dalkovych migra¢nich

na parametry
objektd

medvéd, vlk, los

koridorech, u kterych je dliraz kladen na kontinuitu a dlouhodobou
perspektivu

B — ostatni
kopytnici

srnec, prase
divoké

Zéakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty
mezi zimnimi a letnimi stanovisti, mezi zdroji potravy, vodou a misty
odpocinku. Ve vztahu ke komunikacim je tfeba pocitat pfedevSim s
mistnimi populacemi, které jsou na mistni podminky dobfe
adaptované. U prasat divokych je nutné pocitat s delSimi
nepravidelnymi pfesuny jedinct i celych tlup.

C — savci stredni
velikosti

C1 - liska,
jezevec, drobné
kunovité Selmy

Zéakladnim typem migrace je lokalni migrace, ktera zahrnuje cesty
mezi zdroji potravy, vodou a rdznymi ¢astmi obyvaného teritoria.
Pocitat je nutné také s migracemi osamostatriujicich se mladat, jez
hledaji nova volna teritoria. U mistnich populaci je mozné ocekavat
adaptaci na konkrétni podminky. Tyto druhy nejsou pfili$ citlivé na
ruSivé antropogenni vlivy, vyskytuji se i v blizkosti méstskych
aglomeraci a primyslovych objektd.

C2 —vydra

Vydra je svym zpUsobem Zivota odliSna od ostatnich druhu této
kategorie, proto je uvadéna samostatné. Kromé vySe uvedené
lokalni migrace migruji u vyder také dospéli samci, ktefi se ¢asto
presouvaji na velmi dlouhé vzdalenosti. Dulezitym rysem téchto
migraci je pfevazujici vazba na vodni toky.

D — obojzivelnici,
plazi, drobni savci

Zaby, ¢olci, mloci,
néktefi plazi,
jezek

Jedna se pfedevsim o specialni sezénni migrace mezi
suchozemskymi stanovisti a misty rozmnozovani. Zejména u
obojzivelnikd jsou tyto cesty vétSinou dobfe znamé a vyuzivané
hromadné. Migracni cesty Ize oéekavat v blizkosti kazdé trvalé vodni
plochy vhodné pro rozmnozovani obojzivelnik(. Kromé toho je tfeba
pocitat také s rozptylenymi migracemi mladych jedincu, ktefi se po
opusténi vodniho prostfedi pohybuji krajinou a obsazuji nové
vhodné lokality.

E - ryby a ostatni
vodni zivodichové

ryby, mihulovci,
raci, vodni
meékkysi aj.

Zivogichové vazani svoji existenci a pohybem vyluéné na vodni
prostfedi. Zasadni vyznam maji konstrukce mostu a zplsob Upravy
vodniho toku pod mostem. Technické feSeni musi vylougit vytvareni
neprichodnych vodnich stupfid a nevhodné Upravy vodniho toku
pod mostem.

F — ptaci a netopyfi

ledriacek fiéni,
skorec vodni,
konipas horsky,
nékteré druhy

Ptéaci trvale zijici u tok(l nebo ptaci a netopyfi vyuzivajici toky jako
tahové koridory mensi mosty neproletu;ji, ale preletuji silnici nad
mostem, coz mulze zvysSit riziko mortality. Technické feSeni musi
zvazit parametry mostnich objektl i feSeni doprovodnych opatfeni,

netopyrl jako jsou protihlukové clony na mostech.
G — spolecenstva
rostlin,
bezobratlych Pokud komunikace vytvafi bariéru v biotopech, které vzhledem ke
zivocichu a své specifiénosti, vzacnosti a zranitelnosti vyzaduji specialni
drobnych ohrozena ochranu, je tfeba navrhnout opatfeni, ktera zajisti propojeni celych
obratlovcu spolecenstva spolecenstev.
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PFi hodnoceni vlivu zaméru na migraéni prostupnost uzemi je obecné praktické
zaméfit se na velké savce (kategorie A a B z prfedchozi tabulky), ktefi maji rozlehlé
domovské okrsky, migruji na velké vzdalenosti a jejich kolize s dopravou jsou
vyznamné; pfi splnéni podminek na migrac¢ni prostupnost pro velké savce jsou pak
pokryty i naroky vétSiny dalSich skupin Zivocich (zejména C, D a G). U feSeného
zaméru je vSak problematika migrace omezena prakticky pouze na vodni ZivocCichy
(skupina E), v omezené mife i na skupiny C2, D, F a G.

Na zakladé nadregionalniho posouzeni , vnémz se hodnoti vyznam stavby
v kontextu oblasti s ohledem na celorepublikové rozSifeni a migrace pfevazné
velkych savcl (Hlava¢ a Andél 2001). AcCkoliv se se feSeny tratovy Usek nachazi
v kategorii | — oblast mimofadného vyznamu (zbylé oblasti s periodickym,
nepravidelnym ¢i budoucim vyskytem druhd ze skupiny jelen, los, rys, medvéd, vik
nebo oblasti vedlejSich migraci téchto druh(l), velci savci Gzemim nemigruji. Zafazeni
zajmového Uzemi do nejvyssi kategorie je dano predevsim pfekryvem se ZCHU,
prvky soustavy Natura 2000 a USES. Vysledky prazkumu v terénu a jeho dominantni
lokalizace do urbanniho prostfedi proto potvrzuji spiSe zarazeni do kategorie IV —
oblasti méné vyznamné (bez vyskytu jelena, losa, rysa, vlka a medvéda,
s pravidelnym vyskytem srnce a prasete divokého).

Obr. 8: Mapa kategorizace uzemi CR z hlediska migraci velkych savc @ (zdroj geoportal.gov.cz)
@@

4 G¥|Kategorizace Gzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savcl
kategorie
.I - uzemi mimofadneho wznamu
|:]II - uzemi zvyEeneho vyznamu
[:]II! - uzemi vyznamne
DIV - (Zemi mené vyznanmne
.‘J - Uzemi nevyznamne

12



v v/

,Optimalizace tratového Useku D&&in vychod (mimo) — D&&in-Prostfedni Zleb (mimo)*
DSP Migracni studie

Obr. 9: Detail - Kategorizace Gzemi CR z hlediska vyskytu a migraci velkych savc

CHJIGE 25 a8 CE 7 ol NS

Tab. 3: Doporu €éené maximalni vzdalenosti migra €nich objekt & (km) pro jednotlivé kategorie
savc 0 v jednotlivych kategoriich Gzemi (p  Fevzato z TP 180)

Kategorie izemi Kategorie Zivogichi

¢. | Oblast A —jelen B — smec C - liska
1 mimoradného vyznamu 3-5 1,56-25 1

Il zvydeného vyznamu 5-8 2-4 1

Il | stfedniho vyznamu B8-15 3-5 1

IV | malého vyznamu N 5-8 1

' nevyznamna N N 1-3

Je ovéfeno, Ze nadregionalné vyznamné migrace velkych savcu jsou vazany na
rozsahlejsi lesni oblasti, zatimco intenzivné zemeédeélsky obhospodafovana krajina
byva vzdy vyuzZivana vyrazné méné. Pro fadu druh( jsou rozsahlejsi zemeédeélsky
vyuzivané bezlesé oblasti pfimo migracni prekazkou (jelen, rys a dalSi). Vyznam
krajiny z hlediska migraci velkych savcl dale Gzce souvisi také s hustotou osidleni
a intenzitou antropickych vlivi vibec. Umisténi zaméru v okrajové Casti zastavby
mésta Dé&cZin migrace velkych savcu prakticky vylucuje.

V ramci regionalniho posouzeni  byly zohlednény krajinné souvislosti v okoli
zaméru, a to do vzdalenosti cca 1 km (Hlavac a Andél 2001). Uzemi nalezi v irsim
kontextu do karfionu Labe a ¢&innosti feky formovanych geologickych a krajinnych
fenomeéna.

Na zakladé vysledkd vlastnich terénnich Setfeni i literarni reSerSe nejsou ve
vymezeném Uzemi pro Zadny druh jednoznaéné identifikovatelné migracni cesty ani
tzv. ,0Uzka hrdla“, kde muze i malo vyznamny zasah migrac¢ni cestu prerusit. Tento
fakt vSak nesnizuje vyznam oblasti z hlediska migraci.
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Dle vymezeni polygoni UAT zasahuje FeSeny zamér do oblasti
nefragmentovanych celkd podle celkové kvality do kategorie B (velmi dobry), dle
rozdélni podle potenciélnich bariér pak do kategorie > 0,12 km/km?.

Obr. 10: Polygony UAT (zdroj: geoportal.gov.cz)

4 ﬁii'Po\ygony UAT - rozdéleni podle celkové kvality
kategorie
kategorie A - vybomy
kategorie B - velmi dobry
kategorie C - dobry
4 G [|polygony UAT - rozdélené podie velikosti efektivni plochy
kategorie
< 50 km2 efektivni plochy
50 - 100 km 2 efeltivni plochy
> 100 km2 efektivni plochy
4 9E[/|polygony UAT - rozdéleni podie potencionainich bariér
kategorie
I < 0.06 km/km2
0,06 - 0,12 km/km2
> 0,12 kmikm2

4. Vyhodnoceni migra ¢€ni propustnosti

Pfes pomérné silny antropogenni tlak byl ojedinéle i v plochach poli, pastvin a luk
zjistén vyskyt stfedné velkych kopytnikd (srnec obecny a prase divoké) a savcu (liska
obecn4, zajic polni, kunovité Selmy, jezek zapadni a dalSi) kategorie B a C dle vySe
uvedeného rozdéleni. U vSech druh jsou typické nepravidelné presuny bez ohledu
na vymezené koridory. | pfes pritomnost nékolika druhl plazi a obojzivelniki
v SirSim okoli stavby (Fadové vySSi stovky metrt) nebyla zjiSténa zadna preferovana
hromadna sezénni cesta v ramci migraci za reprodukci (typické zejména pro Zaby).
Z hlediska avifauny nebyla vtrase zaméru ani jeji bezprostfedni blizkosti
determinovana zadna tahova trasa ani ornitologicky vyznamna lokalita; samotna
trasa prelozky nebude pro migrujici ptaci druhy predstavovat vyznamnéjsi prekazku.

4.1  Lok@lni posouzeni

4.1.1. Umisténi a rozm éry migra €nich objekt G

Stavba je v jizni poloviné lokalizovana v intravilanu mésta Dé&cin, posléze je trat
trasovana tunelem (SO 91-25-01 — DécCinsky a SO 92-25-02 — Loubsky). V tomto
useku neni uc€elné vyhodnocovat migraéni prostupnost ani migraéni vyznam -—
v dotCeném Useku se jednak nevyskytuji zadné migraéni objekty a vzhledem
k pfitomnosti obytné zastavby a pomérné frekventovanych pozemnich komunikaci jiz
v souCasnosti (tj. bez realizace zaméru) zvéf nemigruje. Jedinym migracnim
objektem fedené stavby je SO 91-20-01 — Zelezniéni most pfes Labe vev. km
458,756. Kromé zhodnoceni migra¢niho vyznamu jednotlivych ¢&asti zajmového
auzemi jle dale v textu uvedena presna lokalizace a rozmér navrzenych migracnich
objektd-.

! Pokud m& mostni &i jiny stavebni objekt zajistovat, a to jak primarné, tak i v souginnosti s jinou
funkci, migraci ZivoCicha, meély by byt splnény nasledujici obecné podminky:

Vhodna poloha, tj. na misté migrace Zivocichu.

Dostate¢né rozméry (zejména Sifka a vySka, zalezi na druzich Zivoc&icha).

Navaznost na okoli — Zivoc¢ichové by méli byt do objektu pfirozené navadéni.

Absence rusivych vlivli dopravy i objektu (ruseni svétlem, hlukem, otfesy, pohybem lidi,
dopravou pod objektem atd.)

ANENENEN
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Na nasledujicim obrdzku jsou uvedeny definice zakladnich pojma (pozn.:
vSechny rozméry objektl jsou uvedeny z pohledu migracnich profild a neshoduji se
tak stechnickymi daty mostu), které byly definovany jiz v poznamce ¢&. 1
na predchozi strané.

Podchod (P) komunikace Nadchod (N)

Q

A 4

h 4

y

h 4

PFi FeSeni vhodnosti migra¢nich objektl je nasledné vyuzita metodika migraéniho
potencialu (MP), Andél et al. (2006, 2011). Funkénost migra¢niho profilu urcuje
slozka ekologickd (MPE) a technicka (migracni potenciél technicky MPT). Celkovy
migracni potencial je pak definovan jako soucin obou téchto slozek: MP = MPE *
MPT.

Migracéni potencial ekologicky vychazi z priméru hodnoty vyznamnosti migraéni
cesty, zahrnujici prvky, které migraci podporuji a ruSivych vlivli (kombinace ruSivého
vlivu a jeho vzdalenosti od migraéniho profilu i migracni cesty).

Migracni potencial technicky (MPT) se vypocita jako geometricky primér MPTA
(rozmérové parametry objektu) a MPTB (tzv. faktory pohody).

Pro podchody se migraéni potencial technicky MPTA vypocita: | = $*v/d, kde § =
Sifka, v = vySka, d = délka. Index | viz pfedchozi odstavce.

Celkovy migracni potencial pak Ize rozdélit dle nasledujici charakteristiky:

1,0 - 0,8 = Zcela funkéni stav, blizici se idealnimu FeSeni

0,8 — 0,6 = Nadpriimérnd, vysoka funkénost, pouze s malymi omezenimi

0,6 — 0,4 = Primérna, stfedni funkénost, se zfetelné omezujicimi prvky

0,4 — 0,2 = Podpramérna, nizka funkénost, fada omezujicich prvki

0,2 — 0,0 = Nefunkéni stav, blizi se apIné neprichodnosti pro zveér
V feSeném tratovém Useku se nachazi jediny, vySe uvedeny Zelezniéni most pres
Labe, jehoz migra¢ni potencial se blizi idealnimu feSeni.

Migra éni profil M1 (SO 91-20-01 Zelezni éni most p fes Labe v ev. km 458,756)

Novou navrzenou nosnou konstrukci je jednokolejny Zelezni¢ni most o 4 polich
premostujici feku Labe a. Most je navrZzen konstrukci prostého nosniku v polil a 4 a
spojitou konstrukci o dvou polich vpoli 2 a 3. Vpoli 1 a 4 je Ctyftramova
ocelobetonova svafovana plnosténna konstrukce s horni  Zelezobetonovou
mostovkou s pribéznym kolejovym loZzem. V poli 2 a 3 je spojitd trAmova ocelova
svafovana pfimopasova konstrukce bezsvislicové rombické soustavy s dolni
ortotropni mostovkou s prubéznym kolejovym loZzem.
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Délka nadzemni konstrukce pfes Labe je 203,750 m (celkova délka pfemosténi
254,860 m), vySka mostu je 18,200 m a Sifka mostu 6,270 m (pole &. 1) az 7,070 m
(pole €. 4).

Most se nachazi v tzemi s vyznamnou ochranou pfirody a krajiny. Je lokalizovan
v uzemi CHKO Ceské Stfedohofi a CHKO Labské piskovce, dale pak v Uzemi EVL
Porta Bohemica, tokem feky je rovnéz trasovan nadregionalni biokoridor.

M1: Pfehledné situace
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Tab. 4: Hlavni charakteristiky dot €eného mostniho (migra €niho) objektu

m:[s);rroa}ifm km Sitka (m) vyska (m) d(er'r']‘)a index |
M1 458,756 203,750 18,200 6,270 591,43

~rrs s

4.2  Posouzeni pr Gchodnosti trasy pro jednotlivé kategorie voln € Zijicich
Zivo €ichd
Metodiky Andéla a kol. obecné doporucuji pro dany typ Uzemi (kategorie
s mimofadnym migraénim vyznamem - 1) nasledujici: minimalizovat rozsah novych
staveb, nové budované Useky vzdy feSit jako maximalné prachodné pro velké druhy
savcu.

Ackoliv je zdmér situovan do kategorie | (centralni vyskyt vice druhu ze skupiny
jelen, los, rys, medvéd, vlk nebo oblasti hlavnich migraci téchto druh(l), vzhledem k
jeho charakteru a hlavnimu uc¢elu — vymeéné stavajiciho Zelezni€niho mostu pres feku
Labe, neni nutné striktné respektovat doporuceni pro jednotlivé kategorie zivocichu
z Tab. 2.

Zasadnim limitujicim vlivem je dot ¢&eni Fi€ni fauny (kategorie E: ryby a
ostatni zivo €ichoveé).

V pfipadé staveb a rekonstrukci mostl pres vodni toky je nutné vzdy vychazet z
podrobnych biologickych udaju o vodni fauné vyskytujici se v misté realizace zaméru
i V havazujicich usecich toku.

Andél a kol. (2011), resp. Hlava¢ (2008) uvadeéji nasledujici hlavni zasady pro
ZivocCichy skupiny E:

- Minimalizovat Upravy a prelozky koryta vodniho toku pfi navadéni k mostu.

- Koryto toku pod mostem ponechat podle moznosti v puvodnim stavu bez
technickych uprav. Pokud to neni z konstrukénich dadvodd mozné, je tieba
Upravy feSit tak, aby se stav koryta pod mostem pfirozenému stavu co nejvice
priblizil.

- Zachovat ¢lenitost dna a bfehl — vytvaret Clenity bfeh s moznymi Ukryty pro
Zivocichy, do toku vkladat kameny, které rozdéli vodni proud a zvysi variabilitu
prostfedi v toku.

- Zachovat dostate¢nou vySku vodniho sloupce a rychlost proudéni odpovidajici
charakteru toku pfed a za mos-tem.

- Vzdy je nutné zcela vyloudit jakékoliv vySkové stupné, které mohou
predstavovat migracni bariéru.

- U velkych mostu s vice poli u pole s vodoteci upravit tak, aby byla zajiSténa
prichodnost pro zivogichy pfimo vazané na tok (napf. ryby, obojzivelnici,
vydra apod.), dalsi pole (s niZzSim ruSenim) muZe byt upravené pro pruchod
velkych savcl. Pokud je to technicky mozné, ponechat na kazdé strané toku
pas min 10 m pro zachovani bfehové vegetace.
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4.3 Zohledn éni navrzenych opat feni a doporu éeni z predchozich
odbornych podklad G a stanovisek

Janda (2017) hodnoti vyskyt Zzivocichl v Guzemi dotéeném stavbou a dale
popisuje zakladni ochranné podminky pfi ochrané vybranych druhd - lososa
obecného (Salmo salar) a bobra evropského (Castor fiber). Nasledujici kapitola cituje
tento zakladni podklad, a to v souladu s poZadavky dotéenych organua statni spravy.

» Ochrana m ékkys

Pokud by v rdmci stavby mélo dojit k terénnim Upravdm spojenych s pfevedenim
vody, je nutné provést pfimou kontrolu v misté zasahu a navrhnout pfesun jedincu
vybranych druht, pfedevsim velkych miza (napfiklad u hrachovek anebo kamomila je
to nemozneé)

Navrh postupu musi byt pfipraven a zpracovan podle obecné uznavané metodiky
Beran, L. (2012): Zachranné transfery vodnich mékkysd. — AOPK CR, 17 pp.<
http://www.nature.cz/publik_syst2/files/transfery_mekkysu 2012 _mensi.pdf>;(popf.:
Beran L., (2011): Zachranné transfery vodnich mékkysu. — Krasa naseho domova,
podzim-zima 2011: 2—4) pfed zahajenim hlavnich praci.

V ramci pfipravovaného zachranného transferu pak budou dodrzena doporuceni
uvedena ve vySe citované metodice (pokud je bude mozné vramci transferu
uplatnit):

- Jedna se o docCasny transfer, nalezeni jedinci budou ihned vypousténi na
pfedem vytipované misto mimo vliv stavby.

- Sbér mlza bude proveden ,na sucho” — to znamena, ze pfi pfevedeni vody bude
systematicky kontrolovano obnazené dno a budou sesbirani uvizli jedinci.
V pfipadé pojezdud musi byt zabranéno zavrtavani ¢asto spojenému s klesajici
vodou.

- Zvoleny vhodny termin musi vylu€ovat tuhé mrazy anebo naopak vedra.

- Zachranny transfer bude provadét pouze dozor s detailni znalosti problematiky
(musi bezpecné rozpoznavat vSechny druhy velkych mékkysu, vyskytujici se na
nasem Uzemi; musi byt schopen zodpovédné zhodnotit rizika vyplyvajici z
manipulace s témito Zivocichy, zejména s potencialnimi dopady na genetickou
strukturu populaci, dale identifikovat vhodné podminky apod.) a je tfeba, aby
disponoval i detailnimi znalostmi ekologie mékkysa.

- Pro zasah musi byt vydana pfislusna vyjimka.

- Vlastni zachranny transfer se pak provadi standardnim postupem (prohledavani
mista stavenisté, kontrola sedimentu, sbér, pfenos).

» Ochrana lososa obecného

Jedinym omezujicim doporucenim je zabranéni vzniku pfiénych prfekazek v toku
a jakékoliv neprichodnosti véetné zéakalu v dobé tahu lososa a to od 1. 10. do 14. 12.
Prace na opravach Zelezni¢niho mostu realizovany z montaznich barek. Timto
zpusobem je mozné provadét prace i vdobé tahu, pfipadné podrobnosti budou
projednany s Ceskym rybafskym svazem, Severogeskym tGzemnim svazem Usti nad
Labem, Ing. MiloS Marek (+420 734 253 887, marek@crsusti.cz).
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» Ochrana bobra evropského

Bobr evropsky je velmi citlivy na hluk, pfiemz pfi prdjezdu vlaku po Zelezné
konstrukci dochazi k velmi vyraznym emisim hluku (pfekracujicim 80 dB) a tak lze
prfedpokladat, Ze v blizkosti Zeleznicniho mostu nikdy nebude dochéazet
k rozmnozovani (trvalému pobytu rodiny). Pokud by byly technické moznosti ke
snizeni hluénosti mostu, byly by vhodné je aplikovat. Jinak je doporu¢eno nasleduijici.

- Kazdy den v 7.00 bude zkontrolovano staveniSté a prostor vyuzivany ke
stavbé, zda zde neuvizl jedinec bobra evropského.

-V obdobi zimovani bobrd evropskych, tj. od 15. fijna do 1. bfezna a
v obdobich jejich rozmnoZovéani, tj. od 1. kvétna do 16. Cervence budou
maximalné eliminovany hlu¢né prace, pokud stavba (mostu) vyZaduje velmi
hluéné napf. bouraci prace, t€Zbu sedimentd apod. je nutné je naplanovat
mimo vySe uvedena obdobi.

- Veskeré (hluéné) prace budou probihat (pokud je to mozné) pouze v dennich
hodinach, tj. nejdfive od 7:00 do 18:00 hodin s ohledem na noc¢ni aktivitu
bobra.

-V pfipadé, Ze budou odstranény kefe vrb, je nutné po dokonceni vystavby
provést opétovnou vysadbu a to druhd Salix triandra, Salix viminalis a Salix
purpurea a to bud starSich sazenic (s vice vyhony) anebo zakofenénych hlav.

5. Zaver

Predkladdany zadm ér nebude mit vyznamn & negativni vliv na migraci zv ére
dané oblasti. Dot éené Uzemi neni v uzemni kolizi s migra €né vyznamnymi
Gzemimi ani dalkovymi migra énimi koridory. Dle kategorizace Gzemi  Ceské
republiky z hlediska vyskytu a migraci velkych savc U je feSeny tra tovy Usek
sou€asti Uzemi kategorie |. Uzemi mimo Fadného vyznamu, vzhledem
k charakteru zam éru i dot éeného Uuzemi, které je vymezeno stavajicimi draznimi
pozemky vSak nedojde k negativnimu ovlivn ~ éni zadného druhu velkych savc Q.
Vystavba nového Zelezni éniho mostu prakticky nezm éni stavajici migra €ni
propustnost tzemi.

Za predpokladu dodrzeni podminek a opat Feni uvedenych v této studii, a to
predevsim v obdobi vystavby v okoli a samotném koryt & Feky Labe, Ize
konstatovat, Zze p fedkladany zam ér z hlediska migra €ni propustnosti pro voln &
Zijici Zivo €ichy neni kontroverzni.

6. Podklady

Migraéni objekty pro zajisténi prlchodnosti dalnic a silnic pro volné zijici zivoCichy
- technické podminky TP180 - schvaleno MD - OPK ¢j. 413/06-120-RS/2 ze dne 27.
7. 2006, hlavni feSitelé RNDr. Petr Andél, CSc,. Evernia s.r.o0., Ing. Vaclav Hlavac,
AOPK CR, stfedisko Havli¢k(iv Brod, Ing. Roman Lenner, Valbek spol. s.r.o0., Liberec.

Andél a kol. (2010): Migraéni koridory pro velké savce v Ceské republice. Evernia,
Liberec.
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